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Anotace

Pocty nehodovych udalosti na Zelezni¢nich prejezdech ani pres velké investice do
zvySeni jejich zabezpeceni, stale neklesaji na spolecensky pfipustnou mez. Proto se
ruSenim Zzelezni¢nich prejezdl Sprava Zeleznic disledné zaobira. Novela zakona
¢. 13/1997 o pozemnich komunikacich dava Spravé Zeleznic vétsi moznosti pfi ruseni
Zelezni¢nich prejezdl. Autofi ¢lanku se snazili vystihnout legislativni proces a aktualni
problémy, které se vyskytuji pfi ruSeni zZelezni¢nich pfejezda. V ¢lanku autofi nastinili
i dalSi opatfeni, ktera by napomohla tempo ruSeni prejezdd udrzet nebo dokonce
zvysit.

Annotation

The number of accidents at level crossings is still not falling to a socially acceptable
level despite large investments in increasing their safety. Therefore, the Railway
Administration is consistently dealing with the cancellation of level crossings. The
amendment to Act No. 13/1997 on Land Roads gives the Railway Administration
greater possibilities in the case of level crossing disturbance. The authors of the article
have tried to capture the legislative process and the current problems that occur in the
abolition of level crossings. In the article, the authors also outlined other measures that
would help maintain or even increase the pace of grade crossing closures.

Uvod

Sprava Zeleznic, statni organizace, ma v souCasné dobé ve své spravé 7646
Zelezni€nich prejezdu, coz pfi délce sité 9377 km pripada na 1 Zelezni¢ni pfejezd cca
1,2 km Zelezni¢ni sité. Vezme-li do uvahy mimofadné udalosti na Zeleznici, tak
stfetnuti silni¢niho vozidla s vlakem na Zelezni¢nim pfejezdu patfi jednoznaéné k tém
nejcastéjSim. DalSim zvySujicim trendem spojenym se Zelezni¢nimi prejezdy jsou
stfetnuti vlaku s chodci na Zelezni¢nich prejezdech. Jen za 1. Ctvrtleti tohoto roku
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(2023) doslo k 36 stretnutim, z toho bylo 12 smrtelnych. Pro srovnani za lofsky cely
rok (2022) to bylo 31 stfetnuti, z toho bylo 5 smrtelnych (3).

Cilem tohoto pfispévku je informovat Sirokou odbornou vefejnost o moznostech rudeni
pfejezdl a zaroven poukazat na dalsi mozné legislativni zmény, které by napomohly
tempo ruseni Zelezni€nich prejezdl jesté zvysit.

Ruseni zeleznic¢ni prejezdu jako nutnost

Zelezniéni prejezdy jakozto mista kfizeni pozemnich komunikaci se Zelezniéni trati
jsou historicky spjaty se vznikem prvnich Zelezni¢nich trati. Se zvySujici se rychlosti
na zeleznici a na pozemnich komunikaci a zaroven se zvySujici se frekvenci obou
druh( dopravy, vyvstava potfeba Zelezni¢ni prejezdy zabezpecit. Z pocatku jsou to
jednoduché mechanické zavory ovladané zpravidla mistné, pozdéji jiz dalkové
ovladané mechanické zavory a v posledni dobé pIné automatizované prejezdové
zabezpeCovaci zafizeni svételné se zavorami. Prfes vSechna upozornéni,
bezpecnostni kampané a pouceni z autoskol, Ze vlak ma vétsi kinetickou energii a
nema kam z koleji ,uhnout” se nedafi snizit po¢ty nehodovych udalosti na Zelezni¢nich
prejezdech. A to i pfes rekordni vysi investic do zvy$eni zabezpeceni Zelezni€nich
prejezdl (v roce 2022 to bylo 2,77 mld. KE&). Nezbyva tedy jind moznost pro zvySeni
bezpecnosti Zelezni€niho a silniéniho provozu nez snizovat pocty prejezdl, tedy mista
potencionalniho stfetu silniéniho a Zelezni¢niho vozidla nebo chodcu s viakem. Pocty
Zelezni¢nich pfejezdd a jejich zabezpeceni v letech 2016-2022 jsou uvedeny
v obrazku 1.

Obrazek 1 — Pocty prejezdii v letech 2016 — 2022 (zdroj: autofi)
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ldealnim feSenim by bylo odstranéni vSech Zzelezni€nich prfejezdl, podle hesla:
.Nejbezpecnéjsi prejezd je takovy, ktery neexistuje!” Toto pfani je zatim jen téZzko
splnitelné, presto se SZ snaZi aktivné vstupovat do jednani s obcemi, vlastniky
pfilehlych pozemkd, silni€nimi spravnimi Ofady pfi ruSeni Zelezni¢nich prejezda.
Problematika rugeni Zelezni¢nich prejezdi neni pro SZ ni¢&im novym, ale novym
impulsem byla novela zakona ¢&. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich.



Legislativni postup pfi ruseni prejezdu

v

Novelou zdkona &. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikaci pfibyl jeden podstatny
paragraf oznaceny jako 37a.

~Ruseni prejezdu

(1) Na Zadost viastnika drahy nebo pozemni komunikace povoli pfislusny silniéni
spravni urad zruseni prejezdu, pokud k pristupu k nemovitostem, k némuz je vyuZivana
pozemni komunikace, je mozZné vyuZit jinou vhodnou trasu, ktera

a) neni delsi o vice nez 5 km a
b) nevede pres prejezd s niZsim stupném zabezpeceni.

(2) Uéastnikem fizeni o povoleni zruseni prejezdu je viastnik pozemni komunikace,
vlastnik drahy a obec, na jejimz uzemi se ruseny prejezd nachazi.

(3) Silnicni spravni drad si pred vydanim rozhodnuti vyZada zavazné stanovisko

a) Policie Ceské republiky k posouzeni vhodnosti trasy podle odstavce 1, jde-li o
zruseni prejezdu na silnici, mistni komunikaci nebo vefejné pfistupné ucelové
komunikaci, a

b) drazniho spravniho uradu k posouzeni stupné zabezpeceni prejezdu, ma-Ili trasa
podle odstavce 1 vést pres prejezd.” (2)

V navaznosti na novelu zakona o pozemnich komunikacich vydala SZ SM86 ,Smérnici
pro ruseni prejezdu a zfizovani jejich nahrad®, kde byly jasné specifikovdny moznosti
zfizovani objizdnych tras za zruSené Zelezni¢ni prejezdy. ,Pfejezd se rusi bud’ bez
nahrady, nebo za predpokladu realizace kompenzacnich opatfeni. Kompenzacni
opatfeni se navrhuji za predpokladu, Ze nelze zrusSit pfejezd bez nahrady.
Kompenzacni opatreni slouZi pro zajisténi nahradniho pristupu na pozemky dotc¢ené
zrusenim pfejezdu, pro vytvoreni alternativni trasy dotcené pozemni komunikace nebo
zajisténi nahradniho zpusobu kiizeni pozemni komunikace s drahou. V pripadé
existence sousedniho Zeleznicniho prejezdu v dostupné vzdalenosti od ruseného
prejezdu nebo v pripadé existence jiného mozného pristupu na ruseném prejezdu pres
dot¢ené pozemky, Ize do projednavani vstoupit bez navrhu kompenzacnich opatfeni.”

(1).

Z hlediska investi¢nich prostfedki muzeme rozdélit ruSeni Zzelezni¢nich prejezdu:
« opravné a tdrzbové prace v ramci hlavni ¢innosti oblastnich feditelstvi SZ — bez
kompenzacniho opatieni,
* moderniza¢ni akce malého i velkého rozsahu (tj. do 30 mil K&, resp. nad 30
mil K&) - soucasti jsou kompenzacni opatreni,
« stavby cizich investort (RSD, SUS, TSK, obce, mésta, ...).



Obrazek 2: Vyvojovy diagram ruseni prejezdu (zdroj: autori)
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2. projekéni faze
3. hlavni ¢innost OR
4. cizi investori.

O predprojekéni fazi hovofime pfi zpracovani koncepénich studii jako jsou Technicko-
ekonomické studie, studie proveditelnosti a Zamér projektu. Zde dochazi k vytipovani
moznych prejezdd ke zruSeni, v€etné navrhu feSeni, pokud se nejedna o zruseni
prejezdu bez nahrady. Technicka feSeni se navrhuji a ekonomicky ocenuji, protoze
tyto dokumentace slouzi k rozhodovani Centralni komise MD. Pokud je to mozné tak
se i pfedjednaji s vlastniky, obcemi a kraji. Jde o to, aby potom nedoslo k situacim,
kdy dany prejezd nelze zrusit z davodu napf. chybéjiciho pfijezdu na pozemek apod.,
ale v ekonomickém hodnoceni se zruSenym Zelezni¢nim prejezdem jiz pocité.

V projekéni Casti se navazuje na predprojekéni fazi. Technické feSeni se detailngji
rozpracuje, a to vzdy dle stupné projektové dokumentace. A prejezdy se projednavaji
ke zruSeni az do faze vydaného oznameni o odstranéni stavby (vtomto pfipadé
Zelezni¢niho prejezdu) s Draznim Uradem.

V rdmci hlavni &innosti OR se pozornost zaméfuje na Useky, které jiz prosly
modernizaci a lezi na vytizenych Zelezni€nich tratich a jsou naplnény podminky pro
zruSeni zelezni¢nich prejezdl. V dalSim sledu jde o traté, kde se nepfipravuje zadna
moderniza¢ni akce a je moznost nékteré zelezni¢ni prejezdy zruSit. Pro prejezdy
zabezpecené vystraznymi kfizi, kde byly posuzovany rozhledové poméry, podle jiz
neplatného predpisu SZ S4/3 je schvaleny harmonogram do roku 2030 pro celou sit
SZ. Zde se nabizeji tyto moznosti: zrusit prejezd, zabezpedit prejezd svételnym
zabezpecCovacim zafizenim, zavést trvalé omezeni rychlosti (pomalou jizdu pfes
prejezd), terénni Upravy na zlepSeni rozhledovych poméra na prejezdu, zpevnéni
navazujici komunikace pfi podélném sklonu do 3 %. Pfislusny spravce pasportu
prejezdl vyplni kartu s nazvem “Zameéry / Ruseni prejezdi*, kde jsou uvedeny véechny
nutné souhlasy pro zruSeni prejezdu. Tim je dan pfedbézny souhlas pro zruSeni
prejezdu.

Posledni faze je kombinaci vSech tfech pfedchozich fazi dohromady s jednou
podstatnou zménou a tou je, Ze investiéni prostfedky nejsou z rozpoétu SZ, ale
pochazeji z jinych zdroja. Cizi investofi jsou zpravidla organizace, které se staraji
0 pozemni komunikace raznych tfid na rdznych zajmovych Uzemich. NejCastéjsi
pripady jsou pfi pfelozkach silnic a dalnic, kde intenzivné spolupracujeme s kolegy
s RSD odstrafiovani Zelezniénich prejezd(i bud nadjezdy nebo podjezdy, pokud nelze
tyto prejezdy jednoduse zrusit. Existuje dohoda mezi RSD a SZ ohledné rugeni
prejezd(l v ramci staveb RSD. SZ vyzaduje provéfeni zruseni dotéenych prejezdl v
ramci povoleni staveb RSD.

Vznik nového piejezdu

Pokud chceme optimalizovat (sniZzovat) pocty Zelezni€nich prejezdu je nutné velmi
vyrazné regulovat vznik novych Zelezni¢nich prejezdd. V tomto smyslu na to reagovala
i SM86, kde je v ¢lanku 18 odstavec 2 vyslovené napsano: ,Zfidit novy prejezd Ize
zcela vyjimecné, pouze na zakladé pisemného odsouhlaseni NPS.” Tedy Z&dosti od
organizaénich jednotek SZ, stejné tak cizich investor( jsou diikladné prozkoumany na



Odboru tratového hospodarstvi ve spolupréci s dalsimi Odbornymi slozkami SZ az
teprve poté muze byt novy prejezd zfizen (1).

Priklad ruseni zelezni¢niho prejezdu bez nahrady

Pfikladem mozZného zruSeni zelezni¢niho pfejezdu, ktery je mozné zrusit bez nahrady
je prejezd P503. Zelezniéni prejezd se nachazi na trati 715 (dle knizniho jizdniho Fadu
trat’ €. 200) konkrétné v km 34,598 mezi zastavkami Dolni Ostrovec a Smetanova
Lhota. Na prejezdu je snizena rychlost na 60 km.h"' oproti tratové rychlosti 75 km.h".

Obrazek 3: Mapka polohy pfejezdu P503
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Obrazek 4: Fotografie prejezdu P503 (zdroj: autofi)




Jedna se o prejezd, ktery lezi na polni cesté a spojuje dvé pole, a je tedy hlavné
vyuzivan zemédelci pro pfejezdy mezi jednotlivymi poli.

Z prilozené mapy na obrazku 3 lze vycist, Ze cesta pokraCuje déle za Zelezni¢nim
prejezdem a je napojena na mistni komunikace z obou stran, tim je spinéna obsluha
vSech pfilehlych pozemkd a nemovitosti. NejkratSi objizdna trasa méfi 2,1 km a je
vedena pres jiny zelezni¢ni prejezd (P502), ten je zabezpelen vysSim stupném
zabezpeceni, nez je tomu u prejezdu P503, konkrétnéji se zde nachazi prejezdové
zabezped&ovaci zafizeni svételné se zavorami. Zelezniéni prejezd P503 je mozno rusit
bez nahrady, jelikoz splfiuje veskeré stanovené podminky — viz obrazek 2.

Nejprve je dobré ruSeni prejezdu predjednat se starostou nebo vlastnikem pozemni
komunikace, popf. pfilehlych nemovitosti. Dale se proces posouva na Silniéni spravni
Ufad, ktery obeS$le vSechny zainteresované instituce (vlastnik, Drazni Ufad, policie).
Silni¢ni spravni ufad dostane vyjadfeni, od jiz zminénych instituci, a na zakladé toho
vyda rozhodnuti o rueni prejezdu. Pokud je stanovisko kladné je mozné proces
posunout na Drazni Ufad, kde se podavéa zadost o odstranéni stavby. Nasledné Drazni
Ufad vyda ,Rozhodnuti o odstranéni stavby” a pfichazi na fadu samotna realizace
odstranéni stavby, na coz navazuje nutna Uprava provozni dokumentace (identifikacni
Cislo prejezdu zanikne ve v8ech provoznich dokumentacich, pasportizace prejezdu).
Po upravé veskerych dokumentaci mazeme Zelezni¢ni pfejezd povazovat za zruseny.

Priklad ruseni zelezni¢niho prejezdu s nahradou

Pokud nelze zelezni¢ni prejezd zrusSit bez nahrady, je potfebné zaradit nahradu
prejezdu do Investiéniho planu SZ. Poté zadina standardni pfiprava bud v ramci
investi¢niho globalu do 30 mil KE nebo jako jmenovita investi¢ni akce nad 30 mil K&.
Zde je konkrétné uvedeno zruSeni velmi nebezpecného Zelezni¢niho prejezdu P261
na lll. TZK mezi zst. Praha-Radotin a Dobfichovicemi — viz obrazek 5. Po mnoha letech
usilovného presvédsovani SZ prolomila odpor &asti obyvatel Velké Chuchle a ma
vydané Uzemni rozhodnuti s nabitim pravni moci na zruSeni d¢tyfkolejného
Zelezni¢niho prejezdu P261 a nahradou bude vybudovan nadjezd a v misté byvalého
prechodu i podchod pro pési.

Obrazek 5: Vizualizace nadjezdu ve Velké Chuchli (zdroj: Sprava Zeleznic)



Problémy pfi ruseni zelezni¢nich prejezd

SZ si peglivé vybira Zelezniéni prejezdy ke zrudeni, tak aby jejich odstranéni bylo
realizovatelné v souladu s platnou legislativou. Presto pfi ruSeni Zelezni¢nich prejezdd
se SZ setkava ¢asto s nesouhlasnymi stanovisky od jednotlivych starostl bez dalsiho
zdlvodnéni. Pfi dalSim Setfeni na misté se pak jedna zejména o tyto pfipady:

» pristupy na pozemky — objizdna trasa neobsluhuje vS§echny pozemky,

» odfiznuti jedné Casti obce od druhé — zruSenim Zelezni¢niho pfejezdu dojde k
pFeruSeni nebo zhordeni spojeni mezi jednotlivymi Eastmi obce,

» podijaté silni¢ni spravni afady — vykon statni spravy neni oddélen od zajmu obci,

« zemédélci pozaduji za vybudovani objizdné cesty nahradou ornou ptidu, kterou SZ
nedisponuje,

» nahrady pozemkd musi byt v dostupné vzdalenosti a pokud mozno se stejnou
bonitou pady, coz neni vzdy realné,

» starosta chce byt zvolen a ponechani pfejezdu obec &i mésto finanéné nezatézuje
— z pohledu starosty je logické Zelezni¢ni prejezd zachovat, obce & mésta za
zelezni¢ni prejezd nic neplati. VeSkeré naklady na udrzbu a spravu Zelezni¢niho
prejezdu jdou na vrub SZ. Duleziti pro starostu jsou spokojeni ob¢ané, kterym
v daném misté stavajici prejezd vyhovuje.

Problematiku by pomohlo vyfesit zavedeni finan¢ni spolut&asti obce & mésta na jehoz
katastru se Zelezni¢ni pfejezd nachazi na ucelové pozemni komunikaci. Jednalo by se
o finanéni spoludgast na udrzbé prejezdové konstrukce a vybrana €astka by byla
pouzita k udrzbé konkrétniho pfejezdu. Finanéni spolutcast by pfiméla obce a mésta
k redukci poctu mélo vyuzivanych Zelezni¢nich prejezdd. Obdobné modely jsou znamy
ze zahranici napf. Rakousko, Némecko (5)(6).

PFi sou€asném stavu legislativy obce a mésta zpravidla nejsou jakkoliv motivovana se
podilet na zruSeni Zelezni¢niho pfejezdu, ato i v pfipadech, Ze dany Zelezni¢ni pfejezd



je malo vyuzivany. Bezpecnost silniéniho a Zelezniéniho provozu na zelezniénim
prejezdu, tak zUstava pouze na SZ.

Prinosy zruseni prejezdu

Jednoznacné nejvyznamnéjsim pfinosem zruSeného Zelezni¢niho pfejezdu je zvySeni
bezpecnosti jak silniniho, tak Zzelezni¢niho provozu. Odstranénim Zzelezni¢niho
prejezdu je odstranéno kolizni misto mezi pozemni komunikaci a Zelezni¢ni trati.
Statistika usmrcenych nebo zranénych lidi na Zelezni€nich pfejezdech zmifovana
v Uvodu tohoto ¢lanku je toho jasnym dukazem. DalSi pfinosy a ¢asové uspory, lze
rozdélit dle druhd dopravy na Zelezni¢ni a silni¢ni.

Pfinosy a ¢asové uspory na strané Zelezni¢ni dopravy:

* odstranéni trvalého rychlostniho omezeni (pfejezdy, kde nebyly spinény
rozhledové poméry pro plnou tratovou rychlost) a tim zkracovani cestovnich dob,

» finan&ni Uspory pfi rozjezdech a brzdéni na prejezdech,

e snizeni hluku pfi plynulém prajezdu vlaku bez davani navésti ,Pozor” lokomotivni
houkackou, a to zejména v no¢ni dobé,

« finanéni Uspory na udrzbu pfejezdu (pfejezdové konstrukce, PZZ, rozhledovych
pomeéru atd.),

» absence poruchy PZZ na neexistujicim pfejezdu,

e pfi absenci zelezni¢nich prejezdd a pfi vhodnych parametrech GPK je mozné
zavedeni rychlosti v pasmu od 160 do 200 km/h.

Pfinosy a ¢asové uspory na strané silni¢ni dopravy:

» odstranéni ¢ekani na prejezdech pfi prijezdu vlaku,
* odstranéni sniZeni rychlosti pfed Zelezni¢nim pfejezdem v zavislosti na
tom, zda se jedna o prejezd vybaveny pouze vystraznymi kfizi (30 km/h -
30 m pred Zelezni¢nim prejezdem) nebo piejezd vybaveny PZZ (50 km/h -
50 m pfed Zelezni¢nim pfejezdem),
» finan&ni Uspory rozjezdl a brzdéni silni¢nich vozidel,
» zvySeni plynulosti dopravy.
Zavér
Clanek si kladl za cil pfinést detailni pohled na problematiku ruseni Zelezniénich
prejezdd z pohledu manazera dopravni infrastruktury. Jsou zde uvedeny procesni
vazby, klady a zejména problémy, se kterymi se v souéasné dob& SZ potyka. Pro
nazornost jsou uvedena konkrétni feSeni pfi ruSeni zelezni¢nich prejezdu. V kazdém
pfipadé se SZ dafi drzet tempo ruseni prejezdd na spoledensky Ginosné mire. Autofi
prispévku se domnivaji, ze v eském prostfedi bude nutné zacit téz vyuzivat podobny
pristup jako sousedni zapadni zemé, a to zpoplatnéni pouziti zelezni¢niho prejezdu.
Bez finanéniho zapojeni samosprav, obci a jednotlivych maijiteld dotéenych
nemovitosti, bude proces ruseni prejezdi stale jen zaleZitosti SZ, ktera ostatni
Ucastniky provozu na pozemni komunikaci, nic nestoji.
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Seznam zkratek

GPK — Geometricka poloha koleje

MD — Ministerstvo dopravy

NPS — Naméstek pro provozuschopnost SZ
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PZZ — Prejezdové zabezpec€ovaci zafizeni

RSD — Reditelstvi silnic a dalnic, statni prispévkovéa organizace
SUS — Sprava tdrzba silnic

SZ — Sprava zeleznic, statni organizace

SM86 — SZ SM86 Smérnice pro ruseni prejezdl a zfizovani jejich nahrad.
TSK — Technicka sprava komunikaci

TZK — Tranzitni Zelezniéni koridor
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