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Anotace:

Prispévek se zabyva moznostmi funkce Automatického stavéni vlakovych cest
v riznych typech dopravnich situaci (v zavislosti na provoznich a infrastrukturnich
vlivech). Charakterizuje pfinos automatizacni funkce v z&kladnich dopravnich
situacich na jednokolejnych tratich. Pfinos Automatického stavéni vlakovych cest
v dopravnich situacich typickych pro vicekolejné traté a uzlové Zelezni¢ni stanice bude
s ohledem na rozsah problematiky pfedmétem samostatného ¢lanku.

Annotation:

The paper deals with the possibilities of the Automatic Train Route Setting System
in diverse types of traffic situations (depending onthe traffic and infrastructural
aspects). It characterizes the contribution of the automation function in basic traffic
situations on single-track lines. The benefit of the Automatic Train Route Setting
System in situations typical for multiple-track lines and junction stations will be the
subject of a separate article.

Uvod

Zelezniéni doprava nabizi celou $kalu nejriizn&jich dopravné provoznich situaci,
které jsou zavislé na konkrétnich provoznich a infrastrukturnich podminkach v kazdém
misté sité drah. S narUstajicimi pozadavky na drazni dopravu (v€asnost, rychlost,
bezpecnost, pohodli, ¢etnost spoji atd.) se zvySuje tlak na kvalitu Fizeni provozu.
Aby byla kvalita co nejvy$Si, je nutné zajistit feSeni rutinnich dopravnich situaci
pomoci modernich automatizaénich nastroji a ponechat ,mozkovou kapacitu®
lidského faktoru (vypravci, tratovy dispecer) pro fedeni originalnich dopravnich situaci
a odchylek od jizdniho fadu.

V Ceské republice je onim automatizaénim nastrojem pro podporu kvality Fizeni
Zelezni¢niho provozu Automatické stavéni vlakovych cest (dale jen ASVC). To je
funkci Graficko-technologické nadstavby zabezpecovaciho zafizeni (dale jen GTN),

T Ing. Petr Ku¢era — student doktorského studijniho oboru Technologie a management v dopravé
na Dopravni fakulté Jana Pernera Univerzity Pardubice, samostatny vyvojovy pracovnik ve spolecnosti
AZD Praha, s.r.0., zabyva se vyvojem funkce Automatického stavéni vlakovych cest



coz je provozni aplikace vyvijena spoleénosti AZD Praha s.r.o. Cilem této funkce
je zajisténi rutinnich UkonU pfi obsluze jednotného obsluzného pracovisté (dale
jen JOP) v ramci pfimé urovné fizeni zelezni¢ni dopravy. (1)

Funkce ASVC ma nesporné pfinosy pravé v zajisténi rutinnich akonl (napf. stavéni
zakladnich vlakovych cest) a vypravéi Citratovy dispecer (dale bude pouzivan
jednotny pojem uzivatel) se mize vénovat feSeni vzniklych situaci v provozu. Vyhradni
napli prace uZivatele setak presouva od obsluhy JOP avypravy vlaka spise
k dispecerské Cinnosti. (2)

V tomto pfispévku bude vyhodnocen pfinos ASVC v konkrétnich konceptech provozu
uzivanych na jednokolejnych tratich Ceské republiky. Sou¢asné budou uvazovany
i mozné nedostatky uziti ASVC v téchto typologiich provozu.

1 Soucasny stav poznani v oblasti automatizace fizeni provozu
v ¢eskych podminkach

V sougasné dobé je v Ceské republice aplikovana do praxe 2.generace ASVC.
1. generace ASVC byla testovana v letech 2015 a 2016 byla v ovéfovacim provozu
na trati Liberec — Tanvald. (3)

Od poégatku fungovani soudasné generace ASVC vroce 2018 v Ceské republice
zahrnuje automatiza¢ni funkce tyto povely:

- automatické stavéni zakladnich vlakovych cest,

- automaticka zadost o tratovy souhlas,

- automatické pouziti funkce predbézného uzavreni pfejezdu (PUP),

- automaticky vyjezd vlaku z fizené oblasti v€etné automaticky generovaného
predvidaného odjezdu (PODJ). (2)

Od roku 2018 jsou soucasti ASVC take tzv. dispozi¢ni kritéria a Graficky editor koleji
(GEK). Jedna se o nastroje, pomoci kterych maze uzivatel ovliviiovat ¢innost ASVC.
Dispozi¢ni kritérium je podminka, kterou uZzivatel nastavi a automatizacni software
vyCka se stavénim vlakové cesty az do okamziku jejiho spInéni (napf. Cekani na jizdu
jiného vlaku). Graficky editor koleji umozni uzivateli v zavislosti na aktualnim provozu
zmeénit stanini i tratovou kolej, kterou vlak vyuZzije v rozporu s puvodnim planem,
a automatizaéni software tuto zménu respektuje. (4)

Pozdéji pfibyla moznost automatické volby i provedeni obratu viaku kompletné
bez nutnosti zasahu uZivatele. (2)

1. generace ASVC obsahovala v nékterych ohledech pokrocilej§i algoritmy
nez soucasna 2. generace. Soucasti 1. generace byly m;j. tyto prvky:

- automatické stavéni zakladnich vlakovych cest,

- automaticka zadost o tratovy souhlas,

- automatické pouziti funkce pfedbé&zného uzavieni prejezdu (PUP),

- automaticky vyjezd vlaku z fizené oblasti v€etné automaticky generovaného
predvidaného odjezdu (PODJ),

- automatické provedeni obratu viaku,

- prognéza dopravni situace a ,inteligentni“ rozhodovéani pro feSeni dopravnich
konfliktd,

- dynamicky pfepocet jizdnich dob podle aktuélnich parametrd viaku.



Ovérfovaci provoz na trati Liberec — Tanvald vSak ukézal zasadni slabinu
automatizaéni funkce v béznych podminkach nehomogenniho a nesegregovaného
provozu. Tou byl nedostatek kvalitnich podkladd pro rozhodovani o fe$eni velkého
mnozstvi dopravnich konflikti ve spravném cCase. Dasledkem toho byly nepfesnosti
ve vypoctech atim inéktera chybna rozhodnuti softwaru. Proto byl vroce 2016
ukonéen vyvoj 1. generace ASVC a zapocal vyvoj nové generace, ktera tyto
nedostatky odstranuje. (3)

Nastaveni 2. generace ASVC tak vychazi z nového pojeti operativniho a pfimého
fizeni provozu, kdy budou v zakladni Urovni automatizovany pouze rutinni Ukony
a dispecerské rozhodovani zlistane plné v gesci lidského faktoru.

2 Vlivy na moznosti automatizace fizeni zelezniéniho provozu

Jak jiz bylo naznaceno vy8e, v z&kladni Urovni automatizace provozu jsou zajistény
pouze rutinni Ukony, které Ize pfedem predvidat. Pro nasazeni automatizaénich funkci
jsou tak pfedevSim vhodné stanice atraté, kde pfevazuje periodicky charakter
provozu s jednoduchymi dopravnimi situacemi. Zde Ize automatizaci zajistit fizeni
provozu jen s minimem lidskych zasaha. Uzivatel by musel zasahovat pouze
pfi vzniku mimoradnych udalosti a vyznamnych odchylek od jizdniho fadu.
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a posunem, je pfinosem automatizace ¢aste¢na pomoc uzivateli, kdy se uzivatel maze
vénovat feSeni vzniklych konfliktd a automatizaéni funkce zajisti podporu rutinnich
¢innosti. Problémem ale maze byt spoluprace ¢lovéka a softwaru.

Mira automatizace Fizeni provozu zavisi mj. na:

- infrastrukturnich vlivech:
o pocet tratovych koleji,
o pocet stani¢nich koleji a topologie Zelezni¢nich stanic,
o typ uzitého zabezpelovaciho zafizeni,
o zabezpeceni pfistupu cestujicich k vlakim.
- provoznich vlivech:
o mira posunu ve stanicich,
o homogenita nasazovanych vlakovych souprav,
o rovnobéznost jizdniho Fadu,
o segregace provozu od okolni sité,
- ostatnich vlivech (napf. po€asi, mistni specifika atd.).

2.1 Infrastrukturni vlivy

Funkce ASVC smibyt vsoudasné dobé& v Ceské republice aplikovana pouze
na tratich, které jsou vybaveny dalkovym ovladanim zabezpecovaciho zafizeni (DOZ),
pfipadné ve stanicich mistné ovladanych pomoci elektronického zabezpelovaciho
zafizeni. DalSi podminkou pro aplikaci ASVC v praxi je zajisténi pFistupu cestujicich
ke vSéem nastupnim hranam bud mimouroviiové, nebo pfes centralni prechod
zabezpeceny vystraznym systémem. (5)

Pocet tratovych i stani€nich koleji a samotnd topologie stanice a jejich zhlavi ma vliv
na moznost vzniku dopravnich konfliktd a tim i na nutnost zvySené pozornosti uzivatele
pfi jejich feSeni (pokud nejsou vyfeSeny automatizacnim softwarem). Vice je uvedeno
v oddile 2.3.



2.2 Provozni vlivy

Mezi provozni vlivy na moznost automatizace fizeni Zelezni¢niho provozu patfi
homogenita nasazovanych vlakovych souprav (na trati, nebo dokonce v celé siti drah),
a zda je uplatfiovan periodicky jizdni fad (idealné rovnobézny). V takovych pfipadech
nedochazi k vyznamnym rozdilim v jizdnich dobéach, periodicky se opakuji rutinni
dopravni situace. Nespornou vyhodou je, ze pfi rovnobézném jizdnim fadu (stejné
jizdni doby, stejné provozni intervaly atd.) se da snadno predikovat a modelovat dalSi
provoz na trati.

SpInéni téchto predpokladl vede k moznosti vysoké miry automatizace fizeni provozu.

DalSim vlivem na moZnosti automatizace fizeni Zelezni¢niho provozu je uzivany
dopravni koncept na trati a Groven vazeb na okolni provoz.

Segregace provozu natrati neni nezbytnou podminkou pro automatizaci fizeni
provozu, nicméné jde o vyznamny pfinos. PFi co nejvyssi segregaci provozu od okolni
sité nedochazi k pfenosu zpozdéni, zpusobovani odchylek od jizdniho fadu a vzniku
dopravnich konfliktd. Nemusi tak dochazet k €astym zdsahum lidského faktoru
do samotného Fizeni.

Moznosti automatického Fizeni provozu muze ovliviiovat také posun. Ten nelze
vétSinou predem predikovat, takze jej nelze snadno automatizovat. Navic stavéni
posunovych cest muze vést k vzniku dopravnich konfliktl s planovanymi automaticky
stavénymi vlakovymi cestami. Pro posouzeni vlivu posunu na stavéni vlakovych cest
je nutno znat technologii posunu — napf. zda posunové cesty kfizi obvyklé viakové
cesty, nebo posun probiha segregované v uréené kolejové skupiné atd.

2.3 Vliv vznikajicich dopravnich konflikta

Jak jiz bylo naznaceno, automatiza¢ni funkce ma ve své zakladni Urovni vyznam
predevSim pro zajisténi rutinnich Ukond souvisejicich s pfimym fizenim Zelezniéni
dopravy. Pokud v zavislosti na aktudlnim skute¢ném jizdnim fadu vznikaji dopravni
konflikty, pfichazi na fadu lidsky faktor (uzivatel), ktery by mél rozhodnout feseni
kazdého konfliktu.

Nékteré dopravni konflikty (na prvni pohled identifikované v provozni aplikaci) ale neni
nutné oSetfovat, nebot jejich provedeni neni v zabezpelovacim zafizeni mozné
a automatizacni software sam vycka nazanik konfliktu. Pfikladem je konflikt
znazornény na obrazku €. 1, kdy je v provozni aplikaci zfejmy konflikt kfiZzeni tras vlakud
v jednokolejném tratovém Useku (zndzornéno cervenym krouzkem v levée Casti
obrazku €. 1), avSak ASVC spravné samo vyCka se stavénim viakové cesty viaku
775 az po pfijezdu vlaku 7548 do Nyrska, jak je znazornéno v pravé ¢asti obrazku €. 1.



Obrazek 1: Dopravni konflikt ,kfizovani“ vlaka na trati
Zdroj: (4), upraveno autorem

V teoretické roviné existuje az 32 ruznych typu dopravnich konfliktd, pfi¢emz 23 z nich
muze realné nastat i v provozu. PoCet moznych dopravnich konfliktd v kazdém
konkrétnim zhlavi zavisi primarné na poctu zausténych koleji (tratovych i stani¢nich),
samotné topologii zhlavi i vlivu posunovych cest v oblasti zhlavi a pfilehlého zahlavi
stanice. (6)

V jednoduchych stanicich, jako je napf. stanice Nyrsko (reliéf stanice je ziejmy
z obrazku €. 1), sice mohou realné nastat dopravni konflikty, které musi fesit uzivatel,
av8ak s ohledem na minimalni intenzitu provozu a topologii stanice k tomu dochazi
minimalné. Dochazi ktomu hlavné pfi pfipadném posunu do zahlavi stanice.
Indikované konflikty kfizovani vlakd na jednokolejné trati nemaji, s vyjimkou kfizeni
tras v GTN, realny dopad do provozu, nebot ASVC dodrzuje posloupnost stavéni
vlakovych cest, jak je uvedeno v pfikladu vySe. Vyjimkou je napf. potfeba prelozeni
kfizovani do jiné dopravny oproti planu.

3 Moznosti vyuziti automatiza¢ni funkce v praxi

Funkce ASVC je v sougasné dobé aplikovana v Ceské republice na 665 km trati
(v 93 dopravnich bodech), z toho:

- 96 km jednokolejnych trati celostatniho vyznamu (zafazeny mj. do sité TEN-T
i mezi RFC koridory),

- 202 km jednokolejnych trati regionalniho vyznamu,

- 367 km dvoukolejnych trati celostatniho vyznamu (vS8echny zafazeny
do systému TEN-T, nékteré i mezi RFC koridory). (4),(7),(8)

Aplikace ASVC v praxi je zfejma z obrazku €. 2.
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Obrazek 2: Soucasna aplikace ASVC na Ceské Zelezni¢ni siti
Zdroj: (4)
3.1 Jednokolejné traté s heterogennim provozem

Na jednokolejnych tratich jsou mozné dopravni konflikty tykajici se jizd vlaka zuzeny
pouze na feSeni kfizovani vlakd a uzplisobeni poradi vjezdl a odjezdd nebo zajisténi
pfipoju v pfipojnych/odbocnych stanicich. KFfizovani viakd je nutné oSetfit pouze
pfi vyznamnych odchylkach od planovaného jizdniho fadu (pfelozeni kfizovani, nebo
naopak c¢ekani na zpozdény vlak), v obvyklych situacich dokaze automatizacni
software zajistit kfizovani vlakl bez zasahu lidského faktoru.

Jinak Ize fizeni provozu zajistit téméf vyhradné automaticky pomoci téchto povelu:

- stavéni zakladnich vlakovych cest, }
- kfizovani vlaku dle jizdniho fadu (dale jen JR),
- automaticky obrat vlaku v koncové stanici.

Prikladem takové traté je trat &. 183 Klatovy — Zelezna Ruda-Alzbétin, kde je ASVC
nasazeno v provozu jiz od fijna 2019. (9)

Na trati se nachazeji pouze jednoduché mezilehlé dopravny s maximalné
3 dopravnimi kolejemi. (10) Provoz vlakl osobni dopravy je zajisStovan 2 pary rychlikd
a 7 pary osobnich vlaku, které ve vzajemném prokladu (mezi rychliky a osobnimi viaky
neni vyznamny rozdil v jizdnich dobach aniv poctu zastaveni) tvofi celodenni
2hodinovy takt. Tyto zakladni vlaky se pravidelné krizuji okolo L:00 v Nyrsku.
V sezdnnim obdobi je provoz posilen o 1 par spésnych vlaki a 1 par osobnich viaku
v mimotaktovych polohach, které se s vlaky zakladniho taktu kfizuji ve Spi¢aku, nebo
v Hamrech-Hojsové Strazi. (10) Nakladni doprava je zajistovana formou 1 paru
manipulaénich vlakd jen v Useku Klatovy — Nyrsko, ktery je navic omezen pouze
na dva dny v tydnu. (11)

Soucasny dopravni koncept na trati je ziejmy z obrazku €. 3.
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Obrazek 3: Vyfez z nakresného JR trati Klatovy — Zelezna Ruda-Alzbétin
Zdroj: (10), upraveno autorem

Na trati muze, zvlasté v podzimnim a zimnim obdobi, dochazet vlivem nepfiznivych
sklond (10) a zhorSenych povétrnostnich podminek k prodluzovani jizdnich dob, které
muze znamenat vznik dopravnich konfliktd (9). Zasah uzivatele pro feSeni konfliktu
pfi kfizovani je nutny tehdy, kdyZz dojde kvdli prodlouzeni jizdnich dob k nutnosti
prelozeni kfizovani do sousedni dopravny.

vvvvvv

€. 185 z Domazlic. Zde je nutné zajistit s ohledem na mozné spojovani souprav
spravnou posloupnost viezdu vlak do stanice a také pfestupy mezi vlaky. (9) Reseni
téchto dvou Ukonu zustava v sou€asné dobé v gesci uZivatele, ktery maze rozhodnout
pomoci nastaveni dispozi€nich kritérii a automatiza¢ni funkce zajisti stavéni vlakovych
cest az podle jejich spinéni.

V tabulce 1 je proveden rozbor aktualniho dopravniho konceptu na trati na jednotlivé
ukony a k nim je vzdy uvedena moznost provedeni uzivatelem/automatizacnim
softwarem.



Tabulka 1: Rozbor ukonl a moznosti jejich provedeni na jednokolejnych tratich
s heterogennim typem provozu

Ukon

Provedeni

Staveéni zakladnich vlakovych cest (dale
jen VC) v souladu s aktualnim JR

PIné automaticky

K¥izovani vlakd v souladu s planovanym JR

PIné automaticky

KFizovani vlaku pfi mensich odchylkach
od JR (do vyS$e jizdni doby v Useku pfed
stanici kfizovani)

PIné automaticky

KFizovani vlaku pfi vyznamnych odchylkach
od JR

Nutné rozhodnuti uzivatele,
nasledné provedeni automaticky

Obrat vlakt v koncové stanici

PIné automaticky

Stavéni posunovych cest a organizace
posunu

PIné v gesci uZivatele

Zajisténi pfipojnych vazeb

P¥i odchylkach od JR nutno

rozhodnuti uzivatele, jinak plné
automaticky

P¥i odchylkach od JR nutno
rozhodnuti uzivatele, jinak plné
automaticky

PIné automaticky
Zdroj: autor, na podkladé (10) a (4)

Zajisténi posloupnosti jizd vlakl

Vyjezd vlaku z fizené oblasti

Ztabulky &. 1 je patrné, Ze zasah uZivatele je nutny hlavné pro feSeni posunu
a vyznamnych odchylek od JR. K t&m muGzZe dojit hlavné pfi pfenosu zpozdéni z okolni
sité, nebot' provoz na trati neni segregovan od okolni sité (pfimé rychliky z Prahy,
vlaky z Domazlic, ¢ekani na pfipoje v Klatovech), pfipadné pfi jiz zminéném
prodluzovani jizdnich dob.

DalSimi podobnymi tratémi s heterogennim provozem a ¢astym prfenosem zpozdéni
z okolni sité, kde je jiz v sou¢asné dobé& ASVC aplikovano, jsou traté:

- trat &. 024 v Gseku Usti nad Orlici (mimo) — Jablonné nad Orlici (mimo),
- trat €. 178 Plzefi (mimo) — Cheb (mimo).

Podobny charakter provozu prevlada napriklad na téchto tratich (avSak zde nejsou
vzdy splnény technické specifikace, pro aplikaci ASVC jsou potiebné urcité apravy):

- trat &. 160 Plzefi (mimo) — Zatec (mimo),

- trat €. 170 v Useku Plzen (mimo) — Klatovy (mimo),

- trat 6. 194 Ceské Budsjovice (mimo) — Cerny KFiZ (mimo),

- trat €. 200 v useku Zdice (mimo) — Pisek (mimo),

- trat €. 224 Tabor (mimo) — Horni Cerekev (mimo),

- trat €. 341 v Useku Kunovice (v¢€etné) — Viarsky Prasmyk (vCetné).

S ohledem na nizkou intenzitu provozu a jednoduchou topologii stanic (10) na téchto
tratich Ize zajistit fizeni dopravy témér vyhradné pomoci automatizacnich funkci.



3.2 Traté s homogennim provozem a mirou segregace

Jesté vysS8i miry automatizace lze dosahnout na tratich s homogennim provozem
(ideédlné formou elektrickych/motorovych jednotek bez jakéhokoliv spojovani
¢i rozpojovani) a co nejvyssi mirou segregace provozu od okoli. Segregace provozu
zajisti minimalizaci vzniku odchylek od JR a homogenni provoz zase stejné jizdni doby
vSech vlakd a periodicky JR.

Trat ¢. 036 v useku Liberec (mimo) — Tanvald (véetné)

Prikladem takové traté maze byt severoCeska trat €. 036 z Liberce do Tanvaldu.

Na této trati je zajiStén provoz osobnich vlakl v 30minutovych intervalech ve Spic¢kach
pracovnich dni, jinak v 60minutovém intervalu. Kfizovani probiha pravidelné ve vSech
dopravnach na trati — ve Vesci u Liberce, Jablonci nad Nisou, Smrzovce i v Tanvaldu,
jak je zfejmé z vyfezu z nakresného JR na obrazku &. 4.
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Zdroj: (10), upraveno autorem

Stavajici rozsah provozu vlakd osobni dopravy tak prakticky vylu€uje moznost vedeni
vlakt nakladni dopravy, které by homogenitu provozu néjak naruSovaly. Nakladni
doprava je zajiStovana pouze dvéma planovanymi pary manipulac¢nich vlaku, které
jsou planovany pouze v utery a ¢tvrtek (v dopolednich a no¢nich hodinach).

V tabulce 2 je proveden rozbor aktualniho dopravniho konceptu na trati na jednotlivé

ukony a k nim je vzdy uvedena moznost provedeni uzivatelem/automatizacnim
softwarem.



Tabulka 2: Rozbor ukonl a moznosti jejich provedeni na jednokolejnych tratich
s homogennim typem provozu

Ukon Provedeni
Stavéni zékladnich VC v souladu PIné automaticky
s aktuélnim JR
K¥izovani vlakd v souladu s planovanym JR | PIn& automaticky
KFizovani vlakd pfi mensich odchylkach PIné automaticky
od JR (do vy$e jizdni doby v Useku pred
stanici kfizovani)

Obrat vlakd v koncové stanici Plné automaticky

Stavéni posunovych cest a organizace PIné v gesci uzivatele

posunu

Zajiténi pFipojnych vazeb Pfi odchylkach od JR nutno
rozhodnuti uzivatele, jinak plné
automaticky

Zajisténi posloupnosti jizd vlakl PFi odchylkach od JR nutno
rozhodnuti uzivatele, jinak plné
automaticky

Vyjezd vlaku z fizené oblasti Plné automaticky

Zdroj: autor, na podkladé (10) a (4)

Funkce ASVC neni natrati v souCasné dobé aktivovana. V minulosti bylo na trati
nasazeno ASVC 1. generace, jak je zminéno v ¢lanku vySe, av soucasné dobé
je uvazovano nasazeni ASVC 2. generace (dle mapy na obrazku €. 2).

DalSimi podobnymi tratémi (i s aplikovanym ASVC) jsou traté:

- trat &. 113 Cizkovice (mimo) — Obrnice (mimo) v majetku AZD Praha s.r.o.,
- trat & 114 Lovosice (mimo) — Louny (mimo),
- trat €. 122 Praha-Smichov (mimo) — Hostivice (mimo).

V realizaci je ASVC také na trati &. 291 Olomouc (mimo) — Unigov — Sumperk (mimo).

3.3 Jednoduché traté s kyvadlovym charakterem provozu

Na kratkych tratich s minimem mezilehlych dopraven a zpravidla kyvadlovym
charakterem provozu jedné soupravy je nutny zasah lidského faktoru pouze pfi feseni
mimoradnosti, vyznamnych odchylek od JR, nebo pfi pfipadném posunu vlivem
nakladni dopravy. Jinak dokéaze vesSkery provoz zajistit automatiza¢ni funkce pomoci
automatického stavéni zakladnich vlakovych cest a automatického obratu vlaku
bez nutnosti feSeni dopravnich konfliktd.

Na obrazku &.5je ve vyfezu z nakresného JR uveden priklad ztrati Smrzovka
—Josefuv Dul, kdy vSechny vlaky osobni dopravy béhem celého dne zajisti jedna
motorova jednotka. (10)
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Trat’ 094 Vrariany — LuZec nad Vitavou

Dal§im pfikladem je napf. kratka odbocCna trat mezi Vranany lezicimi nal. ilV.
tranzitnim koridoru CR (12) aLuZcem nad Vitavou. Funkce ASVC tam byla
implementovana v poloviné roku 2021  (13) v souvislosti s modernizaci
zabezpecovaciho zafizeni stanice Vranany a investicemi do trati — napf. vybudovani
zdvizného mostu v LuZci nad Vitavou (14). Pravidelné byla vyuZivana pouze do 11.
12. 2021, kdy doslo k ukon&eni objednavky osobnich viakd Stfredoceskym krajem. (15)

Funkce ASVC byla aplikovana pouze v dopravné Luzec nad Vitavou, kdy byly
automaticky provadény 3 ukony: postaveni vjezdové VC, automaticky obrat viaku,
postaveni odjezdové VC. Jiné uUkony nebyly tfeba, stejné tak nebyl nutny zasah
lidského faktoru. Automatizace stejnych Ukonu pfi obratu pendlujici soupravy
ve Vranianech nebyla mozna z divodu nesplnéni podminek Technickych specifikaci
pro ASVC Spravy Zeleznic (absence plné peronizace stanice). (13) PIné automaticky
provoz s automatickymi obraty na obou koncich linky by byl teoreticky mozny pouze
pfi CasteCné Upravé technickych specifikaci, kdy by se neposuzovala cela stanice,
ale tfeba jen skupina koleji. Pak by byly automatiza¢ni funkce konfigurovany pouze
pro ty koleje, které technickym specifikacim vyhovuji. Bylo by tak mozné provadét
automaticky obrat vlaku z Luzce nad Vitavou na stani¢ni koleji 6a za podminky
usmeérnéni pristupu na nastupisté u 2. a 4. stani¢ni koleje az za zarazedlem koleje
6a (viz planek na obrazku ¢. 6).

Straskov

Uraiiany [E‘

LuZec nad Vltavou

Obréazek 6: Reliéf stanic Vrafiany a Luzec nad Vitavou s vyznacenim jizdy pendlujici
soupravy (zelené)

Zdroj: (4), upraveno autorem



V tabulce 3 je uveden rozbor provozu na téchto tratich na jednotlivé ikony s uvedenim
moznosti jejich provedeni.

Tabulka 3: Rozbor ukonl a moznosti jejich provedeni na jednoduchych tratich
s kyvadlovym typem provozu

Ukon Provedeni

Stavéni zdkladnich VC v souladu Plné automaticky

s aktuélnim JR

Obrat vlakd v koncové stanici PIné automaticky

Stavéni posunovych cest a organizace PIné v gesci uzivatele

posunu (jen pro nakladni dopravu — mala

Cetnost)

Zajisténi pripojnych vazeb P¥i vyznamnych odchylkach od JR
nutno rozhodnuti uZivatele, jinak
plné automaticky.

Zdroj: autor, na podkladé (10) a (4)

Z trati, kde je v souCasné dobé ASVC aplikovano, Ize do této kategorie zaradit Usek
trati &. 130 Kadan-Prunéfov (mimo) — Kadar pfedmésti (véetné).

Dal$imi podobnymi tratémi v CR v sougasné dobé jsou napt.:
- trat €. 034 SmrZovka — Joseftv Dul,
- trat €. 232 Lysa nad Labem — Milovice,
- trat &. 251 v odboé&nych vétvich Hruovany u Brna — Zidlochovice a Sakvice
— Hustopece u Brna.

V pfipadé instalace ASVC nauvedené traté bybylo mozné zajistit plné
automatizované fizeni provozu s automatickymi obraty ve v8ech stanicich
s vyjimkou Lysé nad Labem, kde by muselo dojit stejné jako ve Vrananech k Upravé
technickych specifikaci (absence plné peronizace).

Zavér
Funkce Automatického stavéni vlakovych cest je v Ceské republice v poslednich

letech aplikovana na nejraznéjSich tratich od vytizenych koridor( az po regionalni traté
s 2hodinovym taktem vlakd osobni dopravy.

Pfedmétem tohoto &lanku je charakterizace pfinost ASVC v jednoduchych dopravnich
situacich, které bézné nastavaji na jednokolejnych tratich.

Mezi Ukony, které Ize zajistit plné automaticky, patfi:

- stavéni zakladnich vlakovych cest,

- kfizovani viaka,

- obrat vlaku v koncové dopravné,

- vyjezd vlaku z fizené oblasti v€etné automatického generovani predvidaného
a skute¢ného odjezdu vlaku (PODJ a SODJ).

Mezi ukony, které Ize standardné zajistit automaticky, avSak pfi vyznamnych
odchylkach od JR je nutny zasah uzivatele, patfi:

- zajisténi pfipojnych vazeb mezi vlaky osobni dopravy,
- zajisténi posloupnosti jizd vlakl (napf. odjezdy do vice trati pfes jedno zhlavi).



Mezi ukony, které nelze zajistit pomoci automatizaéniho softwaru, patfi:
- stavéni posunovych cest.

V jednoduchych mezilehlych stanicich tak lze provoz zajistit takftka vyhradné
automaticky bez zasahu lidského faktoru. UZivatel pak muze vénovat svoji pozornost
feSeni odchylek od JR a dalSich nepravidelnosti v provozu, pfipadné organizaci

vvvvvv

Diky tomu se stava fizeni Zelezni¢ni dopravy jesté efektivnéjsi.
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Seznam pouzitych zkratek

ASVC Automatické stavéni vlakovych cest

DOZ dalkové ovladané zafizeni

GTN Graficko-technologicka nadstavba zabezpedovaciho zafizeni
JOP jednotné obsluzné pracovisté

JR jizdni fad

PODJ predvidany odjezd vlaku

SODJ skute¢ny odjezd viaku

VC vlakova cesta
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